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* Beim Einlagern beladener Paletten

rangierte Frau E. mit dem Elektro-
Hubwagen auf engem Raum. Dabei
trat sie in den Gefahrbereich zwi-
schen Deichselkopf und Antriebs-
gehduse und fuhr sich auf den FuB.

Auf dem Weg zur Abfallentsorgung
traf Frau K. im Lager auf Herrn M.,
der gerade dabei war, seinen Elektro-
Hochhubwagen zu positionieren, um
eine beladene Palette in der oberen
Ebene eines Regals abzusetzen. Frau
K. die es eilig hatte, ignorierte die
Aufforderung, kurz zu warten, und



Bild 1:

Flurférderzeug mit einstellbarem
Komfortsitz: geeignet fir hohe Umschlagleis-
tung, lange Transportstrecken und intensive

Einsatzzeiten. Foto: Jungheinrich

versuchte, noch schnell zwischen
Regal und Flurforderzeug hindurch-
zuschlipfen. Dabei wurde sie zwi-
schen Regal und der aufgenomme-
nen Ware eingeklemmt und schwer
verletzt.

Solche und &hnliche Unfallschilderun-
gen gehen fast taglich bei der Berufs-
genossenschaft ein. Sie sind in der
Regel immer ein eindeutiger Beleg
dafiir, dass Fehler beim Umgang mit
Flurforderzeugen Ursachen der Unfalle
sind.

Fehler beim Umgang mit Flurférderzeu-
gen bergen immer auch ein hohes Risi-
ko schwerer Verletzungen und groBer
Sachschéden. Im Einzelnen stellen sie
sich wie folgt dar:

- Anfahren von Personen, aber auch
von Gegenstanden/Einrichtungen, auf
Grund von in Fahrtrichtung einge-
schrankter Sicht z. B. verursacht durch
den Transport einer zu hoch gepack-
ten Palette/Last oder auch durch das
Fahren mit zu hoher Geschwindigkeit
im Bereich von Kreuzungen, Kurven,
Ein- und Ausfahrten von Raumen/Re-
galgangen etc..

- Umkippen des Flurforderzeugs, weil
mit angehobenem Lastaufnahmemit-
tel gefahren bzw. bei Kurvenfahrten
oder bei unebener Fahrbahn zu
schnell gefahren wird.

- Herabfallen der Waren/Lasten von
den Gabeln, aufgrund mangelnder
Bereitschaft die Waren/Lasten vor
der Aufnahme gegen Verrutschen zu
sichern.

- Quetschgefahren insbesondere beim
Umgang mit Mitganger-Flurférder-
zeugen, z.B. beim Rangieren auf
engem Raum oder dem Umfahren
von Hindernissen im Fahrweg sowie
bei manuellen Manipulationen an der
Last wahrend der Aufnahme, dem
Transport oder dem Absetzen.

Beschaffung

Beim Kauf eines Flurforderzeugs (im
nachfolgendem Text als FFZ bezeich-
net) missen neben der Eignung fiir die
Transportaufgabe und der Wirtschaft-
lichkeit auch die folgenden Anforde-
rungen erflllt werden:

- Ergonomische Gestaltung

Der Fahrersitz/-stand sollte den ein-
gesetzten Fahrern ausreichende Be-
wegungsfreiheit und optimalen Kom-
fort, d.h. die Einnahme einer den
Riicken abstiitzenden und die Ermi-
dung der Beinmuskulatur vermeiden-
den Position auf dem FFZ ermdogli-
chen. Die Sitz-/Standplatze sollen
eine madglichst optimale Dampfung
von Schwingungen und StéBen auf-
weisen sowie bequem zu erreichen
sein. AuBerdem sollten alle Be-
dienungselemente so angeordnet
sein, dass sie ohne Wechsel der Posi-
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tion bequem zu erreichen und ermi-
dungsfrei zu betéatigen sind.

Sicherheitstechnische Anforderungen

Die Position des Fahrers/Bedieners
muss eine gute Rundumsicht ge-
wahrleisten, ohne dass sich der Fah-
rer dazu uber die AuBenkonturen des
FFZ hinauslehnen muss. Die Bedie-
nungselemente missen so gestaltet
und angeordnet sein, dass eine Fehl-
bedienung, sei es auf Grund von Ver-
wechslung oder zufilligen AnstoBens
etc. weitgehend vermieden wird. Alle
Bewegungen sollten ruckfrei und frei
von Verzdgerungen zu steuern sein.
Bei Flurférderzeugen mit Fahrerstand
oder -sitz ist zum Schutz des Fahrers
ein sogenanntes Fahrerriickhaltesy-
stem erforderlich — siehe Kapitel Fah-
rerriickhaltesysteme.

Konnen Lasten auf den Fahrer herab-
fallen, bendtigt das Flurférderzeug
ein Fahrerschutzdach und beim Sta-
peln von Kleinteilen zusétzlich ein
Lastschutzgitter.

Einsatz der Gerédte im Freien

Als Wetterschutz fiir Fahrer ist eine
Kabine ideal. Sie lasst sich leicht mit
einer Heizung fiir den Betrieb unter
extremen Witterungsbedingungen
ausrusten. Ein Regenschutzdach bie-
tet keinen ausreichenden Wetter-
schutz.

Einsatz von Arbeitsbiihnen und
anderen Anbaugeréaten

Arbeitsbiihnen/-korbe sind ebenso
wie Teppichdorn, Klammern, Gabel-
verlangerungen usw. Anbaugerate.
Sie dirfen nur dann an einem FFZ
zum Einsatz kommen, wenn der Her-
steller des Flurférderzeuges dafir
eine ausreichende Standsicherheit

bescheinigt hat und das Anbaugerat
sicher aufgenommen werden kann.
(Bild 2).

Arbeitsbihnen und Anbaugerate
miuissen bestimmungsgeméaB benutzt
werden, d.h. dass Arbeitsbiihnen nur
im abgesenkten Zustand verfahren
und Bewegungen nur langsam und
mit Vorsicht ausgefiihrt werden.
AuBerdem ist dabei immer eine ein-
wandfreie Verstandigung sowie eine
klare und eindeutige Kommando-
sprache notwendig.

Bei Arbeiten mit Arbeitsbihnen direkt
an Regalen oder in Schmalgéngen ist
oft kein ausreichender Sicherheitsab-
stand von mindestens 50 cm zwi-
schen den AuBenkonturen der
Arbeitsbiihne und festen Teilen der
Umgebung vorhanden. Damit sind in
diesen Féllen zusétzliche Sicherun-
gen vor Quetsch- und Schergefahren
zwischen Arbeitsblihne und Regal,
z.B. eine Beidhandzustimmungs-
schaltung fir jeden Mitfahrer, zwin-
gend erforderlich (s. Unfallver-

Bild 2: Einsatz von Arbeitsbihne
Foto aus der Broschiire ,Der Gabelstaplerfahrer”, www.resch-
verlag.com



hutungsvorschrift  Flurforderzeuge
BGV D 27 § 26 Abs. 2). Besondere
Regelungen fiir so genannte Schmal-
génge beschreibt DIN 15185 T.2.

- Unterstiitzung bei der Auswahl
geeigneter Flurforderzeuge

Neben dem Hersteller beraten Sie
auBerdem bei der Auswahl geeigneter
Flurforderzeuge Fachkrafte, Betriebs-
arzte und die Mitarbeiter der Abteilung
Pravention der Berufsgenossenschaft.

- Nachweis der Einhaltung der
EG-Maschinenrichtlinie

Das FFZ muss mit dem CE-Zeichen
versehen sein und der Hersteller/Lie-
ferer muss eine Bescheinigung mitlie-
fern, in der er die Einhaltung der ein-
schldagigen Bestimmungen der EG-
Maschinenrichtlinien (82/392/EWG)
inklusive deren Anderungen bezogen
auf das FFZ bescheinigt.

Verkehrswege fiir Flurférder-
zeuge

Zur Vermeidung von Gefdahrdungen auf
mit Flurférderzeugen befahrenen be-
trieblichen Verkehrswegen gilt es u.a,
die Flurférderzeuge so auszuwéhlen
bzw. die Verkehrswege so einzurichten,
dass z.B. die vorgegebenen Sicher-
heitsabstdnde eingehalten werden
(siehe auch Merkblatt ,Innerbetrieb-
liche Verkehrswege®, Bestell-Nr. M 11).

Wege fiir den Lastverkehr

Die Mindestbreite dieser Wege richtet
sich nach der Breite des Transportmittels
bzw. des Ladegutes. Zu dieser Breite ist
fur Geschwindigkeiten bis zu 20km/h
bei Richtungsverkehr (kein Gegenver-

Bild 3: Erforderliche Mindestbreite von Ver-
kehrswegen fiir den Lastverkehr in zwei
Richtungen.

kehr) ein Randzuschlag von 2x0,50m
anzusetzen, bei Gegenverkehr dariber
hinaus noch ein Begegnungszuschlag
von 0,40m.

Werden Wege flir den Lastverkehr auch
zum Gehverkehr benutzt, so sind die
Randzuschlage mit 0,75m anzusetzen.

GemaB den unterschiedlichen Betriebs-
bedingungen kdnnen bei geringen Ver-
kehrsbewegungen die Begegnungs- und
Randzuschldage zusammen bis auf
1,10m herabgesetzt werden.

Die Forderung zur Einhaltung der
Sicherheitsabstédnde hat je nach den
betrieblichen Gegebenheiten oder Er-
fordernissen erhebliche Auswirkungen
auf die Abmessungen (Hohe und Brei-
te) der Flurforderzeuge und der Ver-
kehrswege bzw. auf deren Nutzungs-
moglichkeiten (z.B. Beschrankung auf
Richtungsverkehr, d.h. kein Gegenver-
kehr zulassig, auch nicht von Personen,
weil der fir ein sicheres aneinander

5



Vorbeigehen notwendige Freiraum
nicht ausreichend ist).

Fahrerriickhaltesysteme

In der Praxis wird entgegen den ein-
deutigen Sicherheitsbestimmungen mit
den Flurforderzeugen auch in Einzel-
handelsbetrieben immer wieder mit zu
hoher Geschwindigkeit oder mit ange-
hobener Last bzw. angehobenem Last-
aufnahmemittel gefahren. In Verbin-
dung mit Unebenheiten oder Hindernis-
sen auf der Fahrbahn bzw. bei Kurven-
fahrt kippen diese FFZ dann um. Der
Fahrer wird bei einem solchen Kipp-
unfall aus dem FFZ geschleudert und
durch das umkippende FFZ schwer ver-
letzt, oft sogar todlich. Damit ergibt sich
auf der Basis der Betriebssicherheits-
verordnung §7 Abs. 1 Nr. 2 entspre-
chend den Vorschriften des Anhangs 1
Ziffer 3.1.5 die Notwendigkeit, FFZ, bei
denen Kippgefahr besteht, ab dem
1.12.2002 mit Fahrerriickhaltesystemen
auszurusten. Unbestritten trifft dies auf
Frontgabelstapler und Quergabelstap-
ler bis zu einer Tragfahigkeit von 10.000
kg zu. Bei anderen FFZ-Bauarten oder
bei besonderen Einsatzfdllen sind die
notwendigen MaBnahmen zur Be-
grenzung der Gefahrdungen fiir mitfah-
rende Personen durch Kippen des FFZ
auf der Basis des Anhang 1 Ziffer 3.1.5
der Betriebssicherheitsverordnung aus-
zuwahlen.

- Front- und Quergabelstapler mit
mehr als 10.000 kg Tragfahigkeit gel-
ten bauartbedingt als ausreichend
standsicher d. h. es kann in der Regel
auf ein Fahrerriickhaltesystem ver-
zichtet werden.

- Fur Altgerate d. h. FFZ, wie Front- und
Quergabelstapler bis 10.000 kg Trag-

fahigkeit, die vor dem 31.12.1995
erstmals in Betrieb genommen wur-
den, besteht fiir den derzeitigen Be-
treiber bereits seit dem 01.12.2002
die Verpflichtung zur Nachristung
eines Fahrerriickhaltesystems.

- Neugeréte, d.h. FFZ, wie Front- und
Quergabelstapler bis 10.000 kg Trag-
fahigkeit, die nach dem 01.01.1996
gebaut und in Betrieb genommen
wurden, sollten bereits mit einem
Fahrerriickhaltesystem ausgeristet
sein. Allerdings wurden bis zum
1.12.1998 sehr viele Neugeréate ohne
ein Fahrerriickhaltesystem ausgelie-
fert. Diese Gerate entsprachen da-
durch trotz des CE-Zeichens und der
EG-Konformitatserklarung nicht den
zu dieser Zeit geltenden rechtlichen
Bestimmungen (Anderungs-
Richtlinie 95/63/EG). Auch diese FFZ
miussen jedoch seit dem 01.12.2002
mit einem Fahrerriickhaltesystem
ausgerustet sein.

- FFZ, die nach dem Dezember 1998
gebaut wurden, sind mit Fahrerriick-
haltesystemen ausgeriistet.

Auswahl des Fahrerriickhaltesystems

Die Hersteller bieten ihre neuen Flur-
forderzeuge in der Regel mit einem
kostengiinstigen Fahrerriickhaltesy-
stem, d. h. mit einem Beckengurt an.

In der Praxis, speziell in den Einzelhan-
delsbetrieben hat sich jedoch gezeigt,
dass der Beckengurt von den Fahrern
nicht akzeptiert, d.h. entgegen den Si-
cherheitsbestimmungen nicht angelegt
wird, weil das Anlegen des Beckengur-
tes wegen der Platzverhéltnisse etc.
auf den FFZ an sich schon sehr um-
standlich und zeitraubend ist, (siehe
Bild 5), in Verbindung mit dem durch



Bild 4: Tirblgelriickhaltesystem; Nachriistsatz flir FFZ mit Fahrerschutzdach der Linde AG.

die Arbeitsablaufe bedingten standigen
Auf- und Absteigen jedoch ganzlich zu
einer zeit- und nervenaufreibenden An-
gelegenheit wird.

Als Betreiber sollte man bei der Aus-
wahl des Fahrerriickhaltesystems noch
Folgendes bedenken:

Bild 5: Auf der Suche nach dem Gurtschloss;
besonders lastig, wenn der Fahrer eine Jacke
oder einen Kittel tragt.

- Fahrerriickhaltesysteme sollen den
Fahrer unter Berlcksichtigung der
vor Ort herrschenden Einsatzbedin-
gungen optimal schiitzen.

- Der Unternehmer bzw. die betriebli-
chen Vorgesetzten tragen die Verant-
wortung dafir, dass der Fahrer eines
FFZ seiner Verpflichtung gerecht
wird und das Fahrerriickhaltesystem
vor jeder Fahrt aktiviert/anlegt.

Beim Kauf eines Systems sollte nicht
der Preis sondern die Antwort auf die
Frage, welches der Systeme bringt
unter den Einsatzbedingungen vor Ort
die notwendige Akzeptanz durch die
Fahrer und damit auch den optimalen
Schutz, den Ausschlag geben.

Damit das Anlegen eines Gurtes nicht
langer dauert als die Einsatzfahrt mit
dem FFZ oder einfach ignoriert wird,
bieten sich folgende Systeme an:



- Fahrerkabinen (bieten zusatzlichen
Witterungsschutz),

- Bligeltiiren (einfache Nachristungs-
moglichkeit).

Bei diesen Systemen ist die Akzeptanz
unter den Fahrern wesentlich groBer,
weil ihnen hier lediglich beim Auf- oder
Absteigen das Offnen und SchlieBen
abverlangt wird und sie sonst nicht wei-
ter eingeschrénkt werden. Nachteil:
Beim Kippunfall wird der Fahrer in der
Kabine herumgeworfen.

Interessant aber z. Zt. noch in der Erpro-
bungsphase sind Riickhaltesysteme, die
mit elektronischer Hilfe aktiv in das Fahr-
und Lenkverhalten eingreifen und da-
durch einen GroBteil der Fahrfehler, die
zum Umkippen des FFZ fiihren kdnnen,
nicht zulassen. Sie erfordern jedoch zu-
satzlich zumindest den Beckengurt.
Weitere Informationen zu Fahrerriick-
haltesystemen fiir die von Ihnen ge-
nutzten Flurforderzeuge erhalten Sie

bei den Herstellern lhrer FFZ sowie bei
lhrem Serviceanbieter.

Schutz vor Quetschungen am
Hubgeriist von Mitgangerflur-
forderzeuge

Trotz des Abstandes zwischen Deichsel
und Hubgeriist der Mitgangerflurfor-
derzeuge ereigneten sich schwere
Unfélle, einer davon sogar mit todli-
chem Ausgang, weil Mitarbeiter durch
das Hubgeriist hindurch gegriffen und
dabei unbeabsichtigt die Befehlsein-
richtungen zum Heben und Senken
des Lastaufnahmemittels betéatigten.

Betroffen sind insbesondere Mitgéan-
ger-FFZ é&lterer Baujahre, deren Hub-
gerlst keine Durchgriffsicherung be-
sitzt und deren Befehlseinrichtungen
ohne Schutz vor unbeabsichtigter Be-
tatigung oben auf dem Antriebsgehau-
se angebracht sind.

Anschriften von Herstellern
fiir Nachriistsatze von Fahrerriickhaltesystemen

Fritzmeier KG GmbH & Co.
ForststraBe 2

85655 GroBhelfendorf

Tel. 08095/6-0

Fax 08095/6-380
Info@fritzmeier.de
www.fritzmeier.de

IWS Ingenieurgesellschaft
Weiner & Schroter GmbH
Marie-Curiestr. 6

47475 Kamp-Lintfort

Fax 02842-9089 19

Linde AG Flurférderzeuge und Hydraulik
Schweinheimerstrasse 34

63743 Aschaffenburg

Tel. 06021-99-0

Fax 06021-991570
info@linde-stapler.de
www.linde-stapler.de

Autoliv Protektor GmbH
Wesloer Str. 112

23568 Lubeck

Tel. 0451/61980-0
Fax 0451/61980-30
www.autoliv.com

Schneider Fahrkomfort GmbH
Postfach 310407

68264 Mannheim

Tel. 0621/33001-0
Sales@sfk.de

www.sfk.de



Hier sind die Betreiber aufgefordert, ge-
eignete MaBnahmen zur Vermeidung
der Gefdhrdung zu ergreifen, d.h. z.B.
das Hubgerist nachtraglich mit einem
Durchgriffschutz auszuriisten (§ 7 Abs.
1 Pkt. 2 BetrSichV, Anhang 1 Ziffer 2.8).

Standsicherheit von Mit-
gangerflurforderzeugen im
Zusammenhang mit Arbeits-
biihnen

Mitgangerflurférderzeuge wie sie im Ein-
zelhandel ublicher Weise zum Einsatz
kommen, sind in der Regel fiir die Hand-
habung von Lasten und nicht flir das
Hochfahren von Personen geeignet. |h-
nen fehlt z. B. im Vergleich zum Gabelsta-
pler gleicher Tragfahigkeit bauartbedingt
das fur das Hochfahren von Personen
erforderliche Plus an Standsicherheit.

Dieser Nachteil kann sich bei den Ubli-
chen Mitgéangerflurforderzeugen negativ
auswirken und ggf. zum Kippen fihren,
wenn z.B. bei groBer Hubhohe seitlich
aus der Arbeitsblihne heraus eine groBe
Kraft aufgebracht werden muss, wie es
z.B. beim Herausziehen einer schweren
Last aus einem Regalfach geschieht.

Nach der Unfallverhitungsvorschrift
~Flurforderzeuge“ BGV D 27 § 26 Abs. 1
durfen nur Flurforderzeuge mit ausrei-
chender Tragféhigkeit zur Aufnahme
von Arbeitsbiihnen eingesetzt werden.

- siehe hierzu auch die Durchfiihrungs-
anweisungen (DA) zu § 26 Abs. 1 der
BGV D 27.

Aus sicherheitstechnischer Sicht ist die
Verwendung von Arbeitsbihnen auf
Mitgédnger-FFZ nur zuldssig, wenn die
Standsicherheit dabei, auch bei der
maximal mdéglichen Hubhohe und den
dabei zu erwartenden Belastungswir-

kungen sowie den ublicher Weise vor-
handenen Untergriinden, sicher ge-
wahrleistet ist.

Den erforderlichen Nachweis liber die
Standsicherheit eines FFZ mit Arbeits-
blihne muss der Hersteller oder der
Lieferer bzw. ein Sachverstandiger
unter Einbeziehung der 0Ortlichen Be-
triebsbedingungen fir einen bestim-
mungsgemaBen Betrieb fuhren.

Beachte:

Das Heben von Personen mit Arbeits-
buhnen auf Mitgangerflurforderzeu-
gen ist gemaB Ziffer 4.1.1; Anhang 2
Betriebssicherheitsverordnung nur
ausnahmsweise zulassig.

Im Einzelhandel (z.B. Baumarkt) wer-
den Arbeitsblihnen auf Mitgangerflur-
férderzeugen zum Be- und Entladen
von Waren in Regalen eingesetzt. Dies
ist nicht zulassig, da es sich beim Be-
und Entladen nicht um gelegentliche
sondern um regelmaBig, haufig wie-
derkehrende Tatigkeiten handelt. Be-
und Entladen von Lasten gehort somit
zum normalen Tagesgeschaft.

Geeignete Arbeitsmittel zum Be- und
Entladen von sperrigen oder schweren
Lasten sind z.B. selbstfahrende Ar-
beitsbiihnen mit ausreichender Stand-
sicherheit und Zustimmungsschaltung
die verhindern, dass Korperteile wéh-
rend der Hubbewegung gequetscht
oder abgeschert werden kdonnen.

Ausbildung des Fahrpersonals

Nach einer Studie der Bundesanstalt
flr Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin
werden fast 75 % aller todlichen Stap-
lerunfalle durch Fahrfehler verursacht.
In einem Viertel der Félle wurden die
Gerate unbefugt benutzt.



Neben den tddlichen Unféllen gibt es
viele Unfalle mit mehr oder weniger
schweren Verletzungen, die weniger
auf Fahrfehlern, sondern vielmehr auf
Bedienungsfehlern und auf dem igno-
ranten Umgang mit den Einfliissen aus
dem Umfeld, in dem sich der Fahrer mit
seinem FFZ bewegt, beruhen.

Um derartige Unfalle zu vermeiden,
dirfen Unternehmer und Vorgesetzte
fur den Umgang mit Flurforderzeugen
nur geeignete und grundlich ausgebil-
dete Mitarbeiter einsetzen.

Mit dem Fahren von Flurférderzeugen
mit Fahrersitz oder Fahrerstand darf
nur beauftragt werden, wer

- mindestens 18 Jahre alt* und ge-
eignet ist,

- in der Flihrung ausgebildet ist,
- seine Fahigkeiten nachgewiesen hat.

Die Beauftragung muss schriftlich er-
folgen.

Fahrer, die FFZ im offentlichen Verkehr
bewegen, die eine bauartbedingte
Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als 6
km/h erreichen, bendtigen dazu immer
eine glltige Fahrerlaubnis. Bei FFZ bis
7,5 zul. Gesamtgewicht nach alter Rege-
lung, d.h. StVZO § 5 z.B. die Klasse 3
und nach neuer Regelung, d.h. nach FeV
z.B. die Klasse L. (Siehe hierzu immer
den entsprechenden Eintrag im Kfz.-
Schein und die Fahrererlaubnisklassen
nach § 5 StVZO bzw. nach FeV).

Eignung

Geeignet ist, wer folgende Vorausset-
zungen erfillt:

- geistige Eignung
Eine gute Aufnahmefédhigkeit wird
erwartet, insbesondere die Fahigkeit,
aufgenommenen Signalen sinnvolle
Handlungen folgen zu lassen;

- koérperliche Eignung

Die korperliche Eignung zum Be-
dienen solcher Gerate sollte durch
arbeitsmedizinische Vorsorgeunter-
suchungen nach dem berufsgenos-
senschaftlichen Grundsatz fiir ar-
beitsmedizinische Vorsorgeuntersu-
chungen G 25 ,Fahr-, Steuer- und
Uberwachungstéatigkeiten® festge-
stellt werden. Insbesondere wird
Wert gelegt auf ausreichende Seh-
scharfe, seitliches Gesichtsfeld,
raumliches Sehen, Horvermdgen,
Beweglichkeit der GliedmaBen, gute
Reaktionsfahigkeit;

- ausreichende Allgemeinbildung

Insbesondere werden Kenntnisse im
Lesen erwartet;

- Verhaltensmerkmale

Es wird vorausgesetzt, dass die Person
verantwortungsbewusst, zuverlassig,
vorsichtig und riicksichtsvoll handelt.

Ausbildung

Bei der Ausbildung miissen den Fah-
rern die erforderlichen theoretischen
und praktischen Kenntnisse vermittelt
werden, die sie zum sicheren Fihren

*Jugendliche unter 18 Jahre dirfen unter Beriicksichtigung des Jugendarbeitsschutzgesetzes zum Zweck berufsbild-
bezogener Ausbildung unter Aufsicht Gapelstapler fahren. Unter Aufsicht bedeutet, dass seitens des Aufsicht Fiihren-
den die jeweilige Arbeitsaufgabe beschrieben und vorgegeben sowie &rtlich und zeitlich begrenzt wird. Der Aufsicht
Fihrende hat sich regelméBig von der ordnungsgemaBen Durchfiihrung des Auftrages zu vergewissern.
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von Flurforderzeugen mit Fahrersitz
oder Fahrerstand befahigen.

Der Inhalt der Ausbildung von Gabel-
staplerfahrern ergibt sich aus der
Schrift “Ausbildung und Beauftragung
der Fahrer von Flurférderzeugen mit
Fahrersitz und Fahrerstand” (BGG 925).

Die Ausbildung umfasst:

- Die Vermittlung der Kenntnisse uber
Aufbau, Arbeitsweise, Eigengewicht
und Tragkraft des Flurférderzeuges
(Bild 5);

- die Information Uber die sicherheits-
technischen Bestimmungen der Un-
fallverhiitungsvorschrift ,Flurférder-
zeuge“ (BGV D 27), soweit sie fir
den Fahrer von Bedeutung sind, vor
allem uber ,Betrieb” (§§ 4-36);

- Hinweis auf erforderliche organisato-
rische Regelungen des Betriebes,
z.B. Verantwortungsbereich des
Gabelstaplerfahrers, Betriebsanwei-
sungen, Weisungsberechtigte usw;

- die praktische Unterweisung in der
Handhabung des Flurférderzeuges
(Gabelstaplers) entsprechend der

Bild 6: In der Ausbildung gelernt — so haben
Sie Last und Gabelstapler sicher im Griff:
Last moglichst bis auf 20 cm zum Boden
absenken und Hubmast nach hinten neigen.

Foto: Linde

Betriebsanleitung und der im Anhang
1 der ,,Grundsétze flr Auswahl, Aus-
bildung und Befahigungsnachweis
von Gabelstaplerfahrern“ (BGG 925)
aufgezeigten Ubungen.

Die Ausbildung der Fahrer kann durch-
gefuhrt werden:

- von den Herstellerfirmen der Flurfor-
derzeuge,

- von herstellerunabhangigen Organi-
sationen,

- von internen betrieblichen Ausbil-
dern.

Ausbilder fiir Fahrer FFZ mit Fahrersitz
bzw. -stand

Sollen eigene Mitarbeiter die Ausbil-
dung durchfihren, empfehlen wir bei
deren Auswahl die in der BGG 925
(bisherige ZH 1/544) genannten Kriteri-
en zu beachten:

- Mindestalter 24 Jahre,

- mindestens 2 Jahre Berufserfahrung
in Einsatz und Betreuung von Gabel-
staplern,

- abgeschlossene Ausbildung als Ga-
belstaplerfahrer,

- Meisterprifung vor einer Industrie-
oder Handwerkskammer, bzw. eine
gleichwertige Ausbildung mit lang-
jahriger Erfahrung, z.B. Fachkraft fir
Arbeitssicherheit.

Darliber hinaus empfehlen wir die Teil-
nahme am Seminar , Ausbilder von Ga-
belstaplerfahrern® (Kurzbezeichnung
PS 9) der BGHW - Bereich Einzelhandel.

Im Regelfall sollten Sie sich zwecks
Ausbildung von Gabelstaplerfahrern an
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den Hersteller oder Lieferer lhrer Fahr-
zeuge wenden.

Eine herstellerunabhéngige Ausbildung
flihren beispielsweise durch:

- DEKRA-AG, 70560 Stuttgart (Anmel-
dung bei allen DEKRA-Prifstellen),

- einige Technische Uberwachungs-
Vereine.

Diese Organisationen fuhren auch spe-
zielle Lehrgdnge fir Ausbilder von
Gabelstaplerfahrern durch.

Beschrankt sich die Ausbildung durch
Herstellerfirmen auf die praktische
Ausbildung am Gerét, so sind die not-
wendigen theoretischen Kenntnisse fiir
einem sicheren Umgang mit den FFZ
durch den Unternehmer selbst oder
durch eine von ihm beauftragte Person
zu vermitteln, z.B. durch die Fachkraft
fur Arbeitssicherheit.

Wenn die Vermittlung des sicherheits-
technischen Spezialwissens Schwierig-
keiten bereitet, ist die Berufsgenossen-
schaft gern bereit, helfend einzugrei-
fen. Bitte schreiben Sie uns oder rufen
Sie die Abteilung Pravention in der zu-
standigen Bezirksverwaltung an, wenn
Sie unsere Hilfe in Anspruch nehmen
wollen.

Befahigungsnachweis und
Beauftragung

Die Ausbildung schlieBt mit einer Pri-
fung gemaB BGG 925 Abschnitt 8, die
auch gegeniber dem Unternehmer
oder dessen Beauftragten als Befahi-
gungsnachweis dient. Erst dann darf
ein Fahrer ausdricklich mit der
Fihrung eines Flurférderzeuges mit
Fahrersitz oder Fahrerstand beauftragt
werden. Dies geschieht zweckmaéaBiger-
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weise durch die Ausstellung eines inn-
erbetrieblichen Fahrausweises fiir Flur-
forderzeuge (Bestell-Nr. A 4).

Mit dem Steuern von Mitgéngerflurfor-
derzeugen darf der Unternehmer nur
Personen beauftragen, die geeignet
und in der Handhabung unterwiesen
sind. Die Unterweisung kann auch von
betrieblichen Ausbildern und Vorge-
setzten vorgenommen werden. Eine
schriftliche Beauftragung zum Steuern
von Mitgéngerflurférderzeugen ist — an-
ders als bei Flurférderzeugen mit Fah-
rersitz oder Fahrerstand — nicht vorge-
schrieben, aber sinnvoll.

Der Fahrauftrag ist auf andere Unter-
nehmen nicht Gbertragbar. Er muss bei
einem Arbeitgeberwechsel neu erteil
werden. Der Fahrauftrag muss widerru-
fen werden, wenn der Fahrer korperlich
und fachlich nicht mehr geeignet ist.

Betriebsanweisung/ -
Unterweisung

Der Fahrbetrieb ist durch Betriebsan-
weisungen zu regeln, in denen die
wichtigsten SchutzmaBnahmen und
Verhaltensregeln schriftlich zusam-
mengefasst sind. Hilfestellung bei der
Erstellung von Betriebsanweisungen
bieten die Musterbetriebsanweisungen
auf den Seiten 14/15, zu beriicksichti-
gen sind auch die Sicherheitshinweise
aus den Betriebsanleitungen der Her-
steller. Werden Anbaugerate verwen-
det, mussen auch hierfur spezielle
Betriebsanweisungen erstellt werden.

Anhand der Betriebsanweisungen sind
die betroffenen Beschaftigten vor
ihrem ersten Tatigwerden und danach
mindestens einmal jahrlich zu unter-
weisen.



Bild 7: Gabelstaplerfahrer bei der Ausbildung

Der Inhalt und die Durchfihrung der
Unterweisung muss schriftlich festge-
halten werden. Zur Organisation und
Dokumentation von Unterweisungen
halt die BGHW fir Ihre Mitgliedsunter-
nehmen kostenlose Vordrucke unter
der Bestell-Nr. A 238 bereit.

Der Unternehmer/Vorgesetzte muss
sich durch stichprobenartige Kon-
trollen davon liberzeugen, dass die von
ihm in der Betriebsanweisung ge-
troffenen Anordnungen von den Mitar-
beitern befolgt werden.

(Weitere Informationen zum Thema
Unterweisung in der Broschiire ,Unter-
weisungen/Betriebsanweisungen®
(Bestell-Nr. B 36).)

Priifung
Sachkundigenpriifung

Neben der regelmaBigen Wartung
mussen Flurforderzeuge in Abstéanden
von langstens einem Jahr durch Sach-
kundige/beféahigte Personen (z. B. Mon-
teure der Hersteller/Lieferer) gepruft

werden. Uber diese Priifungen ist ein
schriftlicher Nachweis zu fihren und
am Betriebsort aufzubewahren. Anbau-
gerate (Teppichdorn, Arbeitsbiihne)
missen gemaB BGV D 27 § 37 eben-
falls durch einen Sachkundigen (= be-
fahigte Person) gepriift werden.

Funktionspriifung

Dariiberhinaus muss der Fahrer sein
Gerat taglich vor Einsatzbeginn auf
erkennbare Maéangel hin prifen und
wahrend des Betriebes beobachten. Es
hat sich bewdhrt, fir den taglichen
Check die Dinge aufzulisten, die der
Fahrer kontrollieren (kann und) muss.
Hierzu gehoren z.B.

— Lenkungsspiel,
- Reifen,
— Luftdruck in den Reifen,

— Wirksamkeit der Sicherung am
Deichselkopf bei Mitgangerflurfor-
derzeugen,

- Wirksamkeit der Betriebs- und Fest-
stellbremse,

— einwandfreie Sicherungen der Ga-
belzinken gegen Herausheben und
Verschieben,

— Zustand der Gabelzinken (verbogen,
Risse, abgeschliffen),

— gleichmaBig gespannte Hubketten,
- Dichtheit der Hydraulik.

Gerate mit sicherheitsrelevanten Mén-
geln dirfen nicht benutzt werden. Vor
der Weiterbenutzung sind diese Méan-
gel zu beheben. Mit solchen Instand-
setzungsarbeiten dirfen nur fachkun-
dige Personen beauftragt werden.

Die in diesem Merkblatt enthaltenen technischen Lésungen schlieBen andere mindestens ebenso siche-
re Lésungen nicht aus, die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europ&ischen Union
oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Européischen Wirtschaftsraum ihren Nieder-

schlag gefunden haben kénnen.
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Anhang

Betriebsanweisung fiir die Benutzer von Flurférderzeugen
mit Fahrersitz oder Fahrerstand

1. Anwendungsbereich

Diese Betriebsanweisung gilt fir den Betrieb und Verkehr mit Flurforderzeugen mit Fahrersitz oder
Fahrerstand auf dem gesamten Betriebsgelédnde durch die beauftragten Staplerfahrer.

2. Gefahren

« Verletzungen durch Anfahren von Personen, Beschadigungen von Gegenstén-
den/Einrichtungen.

» Schwere Quetschungen durch umkippende Flurférderzeuge.

« Prellungen und Briiche durch Herabfallen von Lasten.

* Quetschgefahr zwischen Flurférderzeug und festen Teilen der Umgebung.

« Verdtzungen durch Batterieséure bei beschadigten Batterien oder beim Nachfiillen
von destilliertem Wasser (siehe spezielle Betriebsanweisung).

« Vergiftungsgefahr durch hohe Abgaskonzentrationen in Rd&umen bei Antrieb durch
Verbrennungsmotor.

3. SchutzmaBnahmen und Verhaltensregeln

Téglich vor Arbeitsbeginn:
« Kontrolle des Flurforderzeugs auf erkennbare Sicherheitsmangel bei Bremsen, Len-
kung, Hydraulik, Rollen/Bereifung.

Beim Betrieb:
* Fahrerriickhaltesystem benutzen.
* Fahrzeug nur vom Fahrersitz/-stand aus in Bewegung setzen.
« Zur Verfiigung gestellte Sicherheitsschuhe benutzen.
B « Jede Mitnahme und das Auf- und Abwartsbefordern von Personen ist verboten.
3/ Nur fiir Flurforderzeuge freigegebene Verkehrswege befahren.
* Flurférderzeuge mit Verbrennungsmotor
nur in folgenden Bereichen einsetzen:
« Ladebleche nur dann befahren, wenn diese ausreichende Tragfahigkeit haben, sicher
aufliegen und gegen Verschieben gesichert sind.
« Nicht mit hochgehobener Last fahren.
« Lasten so laden, dass sie nicht herabfallen oder sich verschieben kdnnen.
* LKWs, Sattelauflieger u.a. vor dem Befahren gegen Wegrollen sichern.
* Nur bei ausreichender Sicht und mit angepasster Geschwindigkeit fahren.
* Nicht unter Alkohol, Drogen- und Medikamenteneinfluss fahren (Restalkohol be-
riicksichtigen).
« Anbaugeréate (z.B. Montagekorb, Teppichdorn) diirfen nur von hierin unterwiesenen
Personen benutzt werden.
« Instandhaltung nur durch hiermit beauftragte Personen.

Beim Verlassen des Flurforderzeugs:

« Flurforderzeug nicht auf Fluchtwegen und vor Notausgéngen abstellen.
« Flurforderzeug nicht als Hindernis in Verkehrswegen abstellen.

« Schliissel abziehen und Unbefugten nicht liberlassen.

4. Verhalten bei Erkrankung und Verletzung
« Bei Stérungen: Maschine auBer Betrieb nehmen und Vorgesetzten informieren.

5. Verhalten bei Unféllen, Erste Hilfe

« Gerat stillsetzen * Notruf: 112
« Erste - Hilfe - MaBnahmen ¢ Unfall melden
« Ersthelfer verstandigen

Muster-Betriebsanweisung Geschéftsleitung Mustermann



Betriebsanweisung
Benutzer von Mitganger-Flurforderzeugen (Deichselgeréte)

1. Anwendungsbereich

Diese Betriebsanweisung gilt fir die beauftragten Benutzer von Mitganger-Flurfahrzeugen auf dem
gesamten Betriebsgeléande.

2. Gefahren

« Verletzungen, insbesondere der FiiBe, durch Anfahren von Personen, Beschadigun-
gen von Gegenstéanden.

« Schwere Quetschungen durch umkippende Flurférderzeuge.

« Prellungen und Briiche durch Herabfallen von Lasten.

» Beim Riickwartsgehen: Quetschung zwischen Deichsel und Regalen, Wéanden u.a.

« Verdtzungen durch Batteriesaure bei beschadigten Batterien oder beim Nachfiillen
von destilliertem Wasser (siehe spezielle Betriebsanweisung).

3. SchutzmaBnahmen und Verhaltensregeln

Téaglich vor Arbeitsbeginn:
» Kontrolle des Flurforderzeugs auf erkennbare Sicherheitsmangel: Bremsen, Lenkung,
Deichsel-Schalter, Hydraulik, Rollen/Bereifung.

Beim Betrieb:

* Mdglichst nicht riickwarts gehen.

« Zur Verfligung gestellte Sicherheitsschuhe benutzen.

* Jede Mitnahme von Personen ist verboten.

* Nur fiir Flurforderzeuge freigegebene Verkehrswege befahren.

« Nicht mit hochgehobener Last fahren.

« Ladebleche nur dann befahren, wenn diese ausreichende Tragfahigkeit haben, sicher
aufliegen und gegen Verschieben gesichert sind.

* LKWs, Sattelauflieger u.a. vor dem Befahren gegen Wegrollen sichern.

* Nur bei ausreichender Sicht fahren.

« Gerat nicht als Selbstfahrer benutzen.

« Anbaugeréate dirfen nur von hierin unterwiesenen Personen benutzt werden.

« Instandhaltung nur durch hiermit beauftragte Personen.

Beim Verlassen des Flurforderzeugs:

« Flurférderzeug nicht auf Fluchtwegen und vor Notausgdngen abstellen.
« Flurforderzeug nicht als Hindernis in Verkehrswegen abstellen.

« Schliissel abziehen und Unbefugten nicht liberlassen.

4. Verhalten bei Erkrankung und Verletzung

* Bei Storungen Maschine auBer Betrieb nehmen und Vorgesetzten informieren.

5. Verhalten bei Unfillen, Erste Hilfe

* Gerat stillsetzen * Notruf: 112
« Erste - Hilfe - MaBnahmen ¢ Unfall melden
« Ersthelfer verstandigen

Muster-Betriebsanweisung Geschéftsleitung Mustermann



Anhang

Flurférderzeuge im
offentlichen StraBenverkehr

Bisher galten Gabelstapler beim Einsatz
im offentlichen Verkehrsbereich als
Kraftfahrzeuge und bedurften daher
einer behodrdlichen Zulassung. Dies hat
sich seit 1. November 2003 geéndert. Mit
der 36. Anderung der StVZO vom 22.
Oktober 2003, veroffentlicht im Bundes-
gesetzblatt 2003 Teil I, S. 2085 ff., wur-
den Gabelstapler selbstfahrenden Ar-
beitsmaschinen gleichgestellt. Die Be-
stimmungen in der StVZO zum Zu-
lassungsverfahren sind durch die Fahr-
zeug-Zulassungsverordnung (FZV) vom
25. April 2006 (Bundesgesetzblatt I; S.
988), gedndert durch Artikel 1a) der
Verordnung vom 18. Dezember 2006
(Bundesgesetzblatt I; S. 3226) abgelost
worden. Durch das In-Kraft-Treten der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung haben
sich jedoch in Bezug auf Zulassungsver-
fahren betreffend den Einsatz von
Gabelstaplern im offentlichen Verkehrs-
bereich keine inhaltlichen Anderungen
ergeben.

Die nachstehenden Ausfiihrungen sollen
helfen, die gesetzlichen Zusammen-
hénge besser zu verstehen, und Informa-
tionen daruber geben, was zu beachten
ist, wenn Stapler im offentlichen StraBen-
verkehr eingesetzt werden sollen.

Dabei gilt der Begriff ,Stapler hier als
Uberbegriff fur alle Flurférderzeuge, die
entsprechend der in DIN ISO 5053
LKraftbetriebene Flurférderzeuge - Be-
griffe” mit einer Gabel, einer Plattform
oder einem anderen Lasttrdger aus-
gerustet und zum Befordern, Heben und
Stapeln von Lasten eingerichtet sind.
Hierzu z&hlen insbesondere Gabelsta-
pler, gelandegangige Stapler, Schub-
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maststapler, Querstapler und Stapler mit
veranderlicher Reichweite (Teleskop-
stapler).

Zulassung zum StraBenverkehr

Wer am StraBenverkehr teilnehmen
mochte, muss zunadchst das StraBen-
verkehrsgesetz (StVG) beachten. Dort
heiBt esin § 1 u. a.:

§ 1 Zulassung

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger,
die auf oOffentlichen StraBen in
Betrieb gesetzt werden sollen,
miissen von der zustédndigen Be-
hérde (Zulassungsbehérde) zum
Verkehr zugelassen sein.

(2) Als Kraftfahrzeug im Sinne dieses
Gesetzes gelten Landfahrzeuge,
die durch Maschinenkraft bewegt
werden, ohne an Bahngleise ge-
bunden zu sein.

Diese Bestimmung gilt somit auch fur
Stapler, wenn diese im 6ffentlichen Ver-
kehrsbereich eingesetzt werden. Das Zu-
lassungsverfahren selbst ist in der Fahr-
zeug-Zulassungsverordnung (FZV) ge-
regelt. Dort heiBt esin § 1 und § 3 u. a::

§ 1 Anwendungsbereich

Diese Verordnung ist anzuwenden auf
die Zulassung von Kraftfahrzeugen mit

Abb. 1: Gabelstapler auf offentlicher StraBe



einer bauartbedingten Hd6chstge-
schwindikgeit von mehr als 6 km/h und
die Zulassung ihrer Anhénger.

§ 3 Notwendigkeit einer Zulassung

(1) Fahrzeuge diirfen auf Offentlichen
StraBen nur in Betrieb gesetzt wer-
den, wenn sie zum Verkehr zuge-
lassen sind. Die Zulassung wird auf
Antrag erteilt, wenn das Fahrzeug
einem genehmigten Typ entspricht
oder eine Einzelgenehmigung er-
teilt ist und eine dem Pflichtver-
sicherungsgesetz entsprechende
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung besteht. Die Zulassung erfolgt
durch Zuteilung eines Kennzei-
chens und Ausfertigung einer Zu-
lassungsbescheinigung.

(2) Ausgenommen von den Vorschriften
liber das Zulassungsverfahren sind
1. folgende Kraftfahrzeugarten:

a) selbstfahrende Arbeitsmaschi-
nen und Stapler

Damit sind alle Stapler mit einer bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 6 km/h zulassungsfrei.

Betriebserlaubnis

Zulassungsfrei bedeutet jedoch nicht,
dass ab sofort jeder Stapler im &ffent-
lichen Verkehrsbereich ohne Anderun-
gen bzw. Ergdnzungen eingesetzt wer-
den darf. Dafur sind die bauartbedingten
Unterschiede zwischen Kraftfahrzeug
und Stapler zu groB. Insoweit sind noch
weitereAusnahmen von den einzelnen
Bestimmungen der Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung erforderlich.

Die rechtliche Grundlage ist § 4 FZV.
Dort heiBt es u. a.:

§ 4 Voraussetzungen fiir eine Inbetrieb-
setzung zulassungsfreier Fahrzeuge

(1) Die von den Vorschriften uber das
Zulassungsverfahren ausgenom-
menen Fahrzeuge nach § 3 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 und 2 Buchstabe a) bis
g) ... diirfen auf offentlichen StraBen
nur in Betrieb gesetzt werden, wenn
sie einem genehmigten Typ ent-
sprechen oder eine Einzelgenehmi-
gung erteilt ist.

Dabei ist zwischen der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE) nach § 20
StVZO und der Betriebserlaubnis fur
Einzelfahrzeuge nach § 21 StVZO zu
unterscheiden. Bei Staplern ist eine ABE
bisher duBerst selten gewesen. In der
Regel wird diese nur dem Hersteller und
nur fur reihenweise zu fertigende oder
gefertigte Fahrzeuge erteilt. Die Betriebs-
erlaubnis fur Einzelfahrzeuge ist bei der
Verwaltungsbehdrde (Zulassungsbehor-
de) zu beantragen.

Ausnahme von der Betriebserlaubnis
Liegt nun fur einen Stapler weder eine
ABE noch eine EG-Typgenehmigung
vor und soll auch keine Betriebserlaub-
nis fur Einzelfahrzeuge beantragt wer-
den, so ist, damit der Stapler im
offentlichen Verkehr eingesetzt werden
darf, eine Ausnahmegenehmigung zu
beantragen. Wer fur welche Fahrzeuge
eine solche Ausnahmegenehmigung
erteilt, ist in § 47 FZV geregelt. Danach
sind fur Stapler die obersten Landesbe-
horden bzw. die von ihnen bestimmten
oder nach Landesrecht zusténdigen
Stellen (z.B. Regierungsprasidium)
zustandig. Diese Zustandigkeit wurde in
einzelnen Bundeslédndern auf die
unteren Verwaltungsbehdrden (Kfz-
Zulassungsstelle) Ubertragen. Hierbei
muss sich der Antragsteller dartiber im
Klaren sein, dass die Genehmigung von
Ausnahmen mit Auflagen verbunden
werden kann (§ 47 Abs. 3 FZV).
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Tabelle 1 zeigt den Versuch, das fir Sta-
pler in der Fahrzeug-Zulassungsverord-
nung geregelte Zulassungsverfahren
tabellarisch darzustellen.

Wie muss der Stapler ausgeriistet
sein?

Um bei der Prufung durch den amtlich
anerkannten Kfz-Sachversténdigen eine
einheitliche Beurteilung zu gewéhrleis-
ten, sind in dem ,Merkblatt fir Stapler”
mogliche Abweichungen von den Bau-
und Ausrustungsvorschriften der StVZO
und die entsprechenden Auflagen und
Bedingungen genannt.

Nach Fertigstellung des Merkblattes wird
dieses im Verkehrsblatt abgedruckt. Das
Merkblatt kann dann bezogen werden
von:

Verkehrsblatt-Verlag

Borgmann GmbH & Co. KG

44139 Dortmund

Fax: 0231/125640

Entsprechend den Ausfuhrungen des
Merkblattes werden an die Ausrustung
von Staplern fiur den Einsatz im o&ffent-
lichen Verkehrsbereich u. a. folgende An-
forderungen gestellt:

- Fahrzeugteile, insbesondere solche fiir
lichttechnische Einrichtungen sowie
Scheiben, miissen in einer amtlich ge-
nehmigten Bauart entsprechend § 22a
StVZO ausgefihrt sein. Fur zahlreiche
andere Teile gibt es Ausnahmen, siehe
unten.

- Die Stapler mussen entsprechend
§ 30 StVZO so gebaut und ausge-
rustet sein, dass ihr verkehrsublicher
Betrieb niemanden schéadigt oder
mehr als vermeidbargeféhrdet, behin-
dert oder belastigt. Abweichungen
werden zugestanden hinsichtlich der
Anordnung von Kupplungs-, Brems-
und Fahrpedal, der Ruickenlehnen und
der Hohenverstellung des Fahrer-
sitzes.

FZV in Bezug auf Stapler

Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit v [km/h]

amtliches Kennzeichen | nein, jedoch Kennzeich-

nach § 37 BGV D27

v<6 6=v=20 v>20
Zulassung nein nein, aber: nein, aber:
nach §§ 1,3 « Allgemeine Beriebserlaubnis (§ 20 StVZO) | Betriebserlaubnis
Abs. 1,Abs. 2,4 oder oder
Abs. 1, Abs. 2 « EG-Typgenehmigung EG-Typgenehmigung
Fzv oder

« Einzelbetriebserlaubnis (§ 21 StVZO)

nein, jedoch Kennzeichnung mit Anschrift ja

nach § 4 Abs. 4 FZV nung mit Anschrift des des Halters
Halters
Untersuchung nein nein ja
nach § 29 StvzZO
Untersuchung ja ja ja

Tabelle 1: Zulassungsverfahren fir Stapler
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- Die Vorschrift des § 30c (1) StVZO,
wonach am Umriss der Fahrzeuge
keine Teile so hervorragen durfen,
dass sie den Verkehr mehr als unver-
meidbar gefahrden, wird bzgl. Gabel-
zinken als erflllt angesehen, wenn sie
durch rot-weiB gestreifte Schutzvor-
richtungen ausreichend abgedeckt
sind. Dabei kann auf die Abdeckung
beim Fahren mit Last sowie unmittel-
bar beim Be- und Entladen, z. B. von
anderen StraBenfahrzeugen, verzich-
tet werden.

bedingtern Hochstgeschwindigkeit.
Ausnahme: bis 25 km/h bei ausre-
ichendem Federungsverhalten, so z. B.
bei Verwendung von Vollreifen (Solid
tyres) nach ETRTO-Standard.

Fur die beiden Bremsanlagen des Sta-
plers miussen mindestens zwei von-
einander unabhdngige Betédtigungs-
einrichtungen vorhanden sein, die vom
Fahrersitz aus leicht erreichbar sind.
Bei Bruch eines Teils der Bremsanlage
— auBer den Radbremsen — muss es
mdglich sein, das Fahrzeug abstufbar
mit der fur die andere Bremse
vorgeschriebenen Wirkung bis zum
Stillstand abzubremsen.

Fur die Abnahme der Bremsen ist die
»Richtlinie fur die Prufung von Brem-
sanlagen von Kfz und Anhdngern“
(BMV/StV 7/8126U64 v. 04.12.1964,
VKBI. S. 593) oder die EG-Richtlinien

Abb. 2: Schutzvorrichtung zum Abdecken
der Gabelspitzen

- Fahrersitz und Hubgerust mussen so
angeordnet sein, dass sich das nach
dem Stand der Technik groBtmadgliche
Sichtfeld fur den Fahrer ergibt. Dabei
sind Ausnahmen maoglich. Die Prufung
des Sichtfeldes ist nach der ,Richtlin-
ie zur Beurteilung des Sichtfeldes
selbstfahrender Arbeitsmaschinen®
(VkBI. 1995 S. 274) durchzufiihren. Es
ist vermerkt, dass fur Querstapler
Ausnahmen bzgl. des Sichtfeldes
grundsatzlich nicht zu beflrworten
sind.

- Statt Luftreifen sind bei gefederten
Triebachsen bis zu 25 km/h Bauart
bestimmter Hochstgeschwindigkeit
auch Gummireifen zuldssig, wenn sie
Uber ein Arbeitsvermégen von 60 J
verfugen; bei ungefederten Triebach-
sen jedoch nur bis 16 km/h Bauart

Abb. 3: Schlussleuchten, Bremsleuchten,
Rickstrahler und Fahrtrichtungsanzeiger
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76/432/EWG, 71/320/EWG oder die
ECE-Regelung Nr. 13 in der jeweils
gultigen Fassung zugrunde zu legen.

- Stapler mit hydrostatischen Bremsan-
lagen mussen der ,,Richtlinie fir Brem-
sanlagen von Fahrzeugen mit hydro-
statischem Antrieb” (BMV/StV
13/36.25-05-01 v. 05.10.1998, VkBI S.
1226) entsprechend. Dabei gilt noch
Folgendes:

* Mittlere Bremsverzdgerung min-
destens 2,5 m/s2, bei Bauart bes-
timmter Hochstgeschwindigkeit bis
25 km/h: mindestens 1,5 m/s2.

* Bei Fahrzeugen, die am 01.01.2001
erstmals in den Verkehr gekommen
sind: mittlere Vollverzégerung min-
destens 50 m/s2, bei Bauart bes-
timmter Hochstgeschwindigkeit bis
zu 25 km/h: mindestens 3,5 m/s2.

* Eine der beiden Bremsanlagen muss
feststellbar sein.

e Fur Stapler mit gespeicherter elek-
trischer Energie gilt § 41 (7) StvZO.

e Ausnahmen von der vorgeschriebe-
nen Vollverzégerung sind mdglich,
wenn mindestens die Anforderunge-
naus I1ISO 6292 erfullt sind.

- Unterlegkeile sind erforderlich bei Sta-
plern uber 4 t zul. Gesamtgewicht;
Ausnahmen sind moglich.

- Bei Antrieb mit Flissiggas gilt ein-
schlieBlich fest eingebauter Behalter
die ECE-Reg. 67.01. Hinsichtlich der
Druckgasbehélter gilt fur Stapler, die
vor dem 01.01.2003 in Verkehr gekom-
men sind, die (inzwischen zuriickgezo-
gene) Druckbehélterverordnung weit-
erhin.

- Fur Druckbehélter von Druckluft-
bremsanlagen gilt die Richtlinie
87/404/EWG. Davon ausgenommen
sind Stapler, die vor dem 01.11.2003

20

- Als

in Verkehr gekommensind. Fur diese
gilt die (inzwischen zuriickgezogene)
Druckbehalterverordnung in sinnge-
maBer Anwendungweiterhin.

- Bei Staplern mit Fliissiggasantrieb ist

die ,Richtlinie fur die Prifung von
Fahrzeugen, deren Motor mit
verflussigten Gasen (Propan, Butan
u. &) betrieben wird“ (BMV/StV7-
8232U/69 v. 29.09.1969, VKBI. S. 634)
zu beachten.

lichttechnische Einrichtungen
(siehe Abbildungen 3-5) sind vorge-
schrieben:

» Scheinwerfer (§ 50 Abs. 3 StVZO)

* Begrenzungsleuchten (bei Fahrzeu-
gen mit mehr als 1 m Breite),
Spurhalteleuchten (§ 51 StvVZO)

e Seitliche Kenntlichmachung fur
Fahrzeuge mit mehr als 6 m Lange
(§ 51a StvzO)

¢ Schlussleuchten, Bremsleuchten,
Ruckstrahler (§ 53 StVZO)

¢ Warndreiecke, Warnleuchte (bei
Fahrzeugen uber 3,5 t zGG), Warn-
blinkanlage (§ 53a StVZO)

* Fahrtrichtungsanzeiger (§ 54 StVZO)

., i

Abb. 4: AuBenspiegel



Abb. 5: Scheinwerfer und Innenspiegel

Ausnahmen sind madglich, wenn der
Stapler nur bei Tage und ausreichen-
den Sichtverhéltnissen eine 6ffentliche
StraBe uberquert.

- Bei Bauart bestimmter HOochstge-
schwindigkeit bis 60 km/h ist eine
Kennzeichnung mit Geschwindigkeits-
schildern an den beiden Langsseiten
und an der Ruckseite erforderlich.
Ausnahmen von der Anbringung an
den Langsseiten oder an der Ruck-
seite sind maoglich.

- Das bei einer durch die Bauart bes-
timmten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 20 km/h erforderliche amt-
liche Kennzeichen muss an der Riick-
seite des Staplers angebracht sein.

Amtliches Kennzeichen

Die Verpflichtung zum Fihren eines amt-
lichen Kennzeichens fur im offentlichen
Verkehr eingesetzte Stapler ergibt sich
aus § 4 Abs. 4 FZV. Dort heiBt es u. a.:

§ 4 Voraussetzungen fur eine Inbetrieb-
setzung zulassungsfreier Fahr-
zeuge

(4) Kraftfahrzeuge nach § 3 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 Buchstabe a) und b)
mit einer bauartbedingten Hochst-
geschwindigkeit von nicht mehr als
20 km/h muss der Halter zum Be-
trieb auf &ffentlichen StraBen zu-
dem mit seinem Vornamen, Namen
und Wohnort oder der Bezeich-
nung seiner Firma und deren Sitz
kennzeichnen; die Angaben sind
dauerhaft und deutlich lesbar auf
der linken Seite des Fahrzeugs
anzubringen.

Bei Staplern, deren Bauart bedingte
Hdéchstgeschwindigkeit 20 km/h nicht
Ubersteigt, muss bei Verkehr auf offent-
lichen StraBen anstelle eines amtlichen
Kennzeichens auf der linken Seite Firma
und Sitz in unverwischbarer Schrift deut-
lich angegeben sein (Abbildung 6).

Abb. 6: Beispiel fur Kennzeichnung eines
Staplers

Untersuchungen

Stapler mit einer durch die Bauart bes-
timmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 20 km/h unterliegen nicht
der regelmaBigen Prifung gemaB § 29
StVZO. Zudem sind Stapler, unabhéngig
von ihrer Bauart besimmten Hochstge-
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schwindigkeit, von der Abgasuntersuch-
ung gemaB § 47a StVZO ausgenommen.

Kfz-Steuer

Nach § 1 des Kraftfahrzeugsteuergeset-
zes (KraftStQG) ist jeder Halter eines in-
landischen Fahrzeuges zur Zahlung von
Kraftfahrzeugsteuer verpflichtet. Aller-
dings gibt es fur Stapler eine Ausnahme.
In § 3 KraftStG heiBt es:

§ 3 Ausnahmen von der Besteuerung
Von der Steuer befreit ist das Halten
von

1. Fahrzeugen, die von den Vorschrif-
ten uber das Zulassungsverfahren
ausgenommen sind;

Da Stapler gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 1a FZV
vom Zulassungsverfahren befreit sind,
muss fur diese Fahrzeugart auch keine
Kraftfahrzeugsteuer entrichtet werden.

Versicherung

Auch wenn Stapler von der Zulassungs-
pflicht nach FZV befreit sind, muss ge-
maB § 1 des Gesetzes uber Pflichtversi-
cherung fur Kraftfahrzeughalter (Pflicht-
versicherungsgesetz — PfIVG) eine Haft-
pflichtversicherung abgeschlossen wer-
den. Dort heiBt es:

§ 1 Der Halter eines Kraftfahrzeugs
oder Anhdngers mit regelmaBigem
Standort im Inland ist verpflichtet,
fur sich, den Eigentumer und den
Fahrer eine Haftpflichtversicherung
zur Deckung der durch den Ge-
brauch des Fahrzeugs verursachten
Personenschaden, Sachschaden
und sonstigen Vermogensschaden
nach den folgenden Vorschriften
abzuschlieBen und aufrechtzuer-
halten, wenn das Fahrzeug auf
offentlichen Wegen odePlatzen (§ 1
StVG) verwendet wird.
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Eine Ausnahme von der Versicherungs-
pflicht besteht nach der in § 2 PflVG
enthaltenen Auflistung u. a. fur

Halter von:

- Kraftfahrzeugen mit einer Bauart bes-
timmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 6 km/h,

- selbstfahrenden Arbeitsmaschinen mit
einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 km/h, wenn ...

Da Stapler in der Regel bauartbedingt
schneller als 6 km/h fahren und auch
keine selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
sind — sie werden diesen nur in Bezug
auf die Zulassung nach StVZO gle-
ichgestellt - ist eine Befreiung von der
Versicherungspflicht nicht gegeben!

Es ist zwar beabsichtigt, § 2 PfIVG in der
Art zu d@ndern, dass auch die Halter von
Staplern von der Versicherungspflicht
befreit sind. Der Zeitpunkt, an dem die
Anderung in Kraft treten soll, steht
jedoch noch nicht fest. Nach derzeitiger
Rechtslage ist der Halter verpflichtet, fur
Stapler, sofern diese im offentlichen
StraBenverkehr eingesetzt werden, eine
Haftpflichtversicherung abzuschlieBen.

Fahrerlaubnis

Hinsichtlich der Fahrerlaubnis hat sich
aufgrund der 36. Verordnung zur Ande-
rung der StVZO nichts geandert.

Fur den innerbetrieblichen Bereich fin-
det die Unfallverhutungsvorschrift ,Flur-
forderzeuge” (BGV D27) Anwendung.
Dort ist der Auftrag zum selbststéandigen
Steuern von Flurférderzeugen in § 7
Abs. 1 geregelt. Hiernach darf der Un-
ternehmer mit dem selbststandigen
Steuern von Flurférderzeugen mit Fahr-
ersitz (z. B. Gabelstapler) nur Personen
beauftragen, die mindestens 18 Jahre



alt sind, fur diese Tatigkeit geeignet und
ausgebildet sind, ihre Fahigkeit
nachgewiesen haben und vom Unter-
nehmer schriftlich mit der Fuhrung be-
auftragt wurden.

Wird mit dem Stapler offentlicher Ver-
kehrsraum befahren, so gelten zusétzlich

das StraBenverkehrsgesetz, die StraBen-
verkehrs-Ordnung, die StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung sowie die Fahrer-
laubnisverordnung. Néhere Details sind
aus Tabelle 2 zu entnehmen.

Fahrerlaubnis fiir Stapler

Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit v

v=6km/h |v>6km/h

erforderlich nach nein

§2StVG

Fahrerlaubnisklassen bis 31.12.1998 gemaB § 5 StvZO

Klasse 3 bis 7,5 t zul. Gesamtgewicht

Klasse 2 liber 7,5 t zul. Gesamtgewicht

Klasse 5 bis v = 25 km/h, sofern Fahrerlaubnis vor 01.01.1989 erteilt

Fahrerlaubnis ab 01.01.1999 geméaB FeV

B (zul. Gesamtgewicht = 3,5 t)

C (zul. Gesamtgewicht > 3,5 t)

C1  (3,56t<zul. Gesamtgewicht = 7,51)

L (v = 25 km/h, unabhéangig vom zul. Gesamtgewicht)

erforderlich nach § 7 (1)
UVV ,Flurforderzeuge“
(BGV D27)

schriftlicher Fahrauftrag durch den Unternehmer

Voraussetzung: 1. mindestens 18 Jahre alt,
2. fur diese Tatigkeit geeignet und ausgebildet und
3. Befdhigung nachgewiesen

Tabelle 2: Fahrerlaubnis in Bezug auf Stapler
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Rechtsquellen/Schriften

Zur weiteren Information und zu Unter-
weisungszwecken bietet die BGHW
(siehe Impressum) kostenlos an:

Unfallverhitungsvorschrift ,Flurfor-
derzeuge” (BGV D 27)

BG-Grundsatz , Ausbildung und Be-
auftragung der Fahrer von Flurfor-
derzeugen mit Fahrersitz und Fah-
rerstand”,

Bestell-Nr. BGG 925

Fahrausweis fir Flurforderzeuge,
Bestell-Nr. A 4

Medienpaket ,Alles paletti! Vom
sicheren Umgang mit Mitgéanger-
Flurférderzeugen mit

* Video (Bestell-Nr. V 10)

* Merkblatt ,Innerbetriebliche Ver-
kehrswege“ (M 11)

* Merkblatt ,Sichere Schuhe im
Einzelhandel“ (M 90)

* sowie diesem Merkblatt (M 4)

Ringbuch ,Priiflisten Arbeitssicher-
heit“ mit der Prifliste ,Einsatz von
Gabelstaplern“ (P7),

Bestell-Nr. A 234

Video ,Mit dem Gabelstapler auf
sicherer Fahrt” (28 min, zur Ausleihe),
Bestell-Nr. VL 7

Broschiire ~,Unterweisungen/Be-
triebsanweisungen®, Bestell-Nr. B 36

Nachweisblock zur betrieblichen
Unterweisung (Bestell-Nr. A 238)

Folgende Schriften konnen bei den
angegebenen Bezugsquellen gegen
Geblhr bestellt werden:

Sicherheitslehrbrief fiir Gabelstap-
lerfahrer, Bestell-Nr. BG| 545

Mein Gabelstapler und ich,
Bestell-Nr. BGI 602

Leitfaden fir den Umgang mit
Gabelstaplern,
Bestell-Nr. BGI 603

(alle BG-Informationen (BGl) bei:
Carl Heymanns Verlag KG
Luxemburger Str. 449

50939 KolIn)

VDI-Richtlinien

,Verhalten beim Befahren von
Lastenaufzigen mit Gabelstaplern
und anderen Flurférderzeugen®,
Bestell-Nr. VDI 3318.

DIN 15185

sLagersysteme mit leitliniengefiihr-
ten Flurforderzeugen®,
(VDI-Richtilinien + DIN-Normen bei:
Beuth Verlag GmbH
BurggrafenstraBe 6, 10722 Berlin)

Schriften von B. und S. Zimmer-
mann:

¢ Gabelstapler-Fahrschule
¢ Der Gabelstaplerfahrer

e Sicher mit Geh-Flurforderzeu-
gen und Gabelhubwagen

(bei:
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Maria-Eich-Str. 77, 82166 Gréfelfing)

BGHW - Prévention
Postfach 12 08, 53002 Bonn
Telefon 02 28 / 54 06 - 58 54 (Bestellung), -58 34 (Beratung), Telefax 02 28 / 54 06 - 58 99
Bestellung per E-Mail: medien-bonn@bghw.de
Internet: www.bghw.de

Druck: Brandt GmbH, Bonn (04.09)



